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Initiera

Bakgrund och syfte

Region Skéne har tagit fram ett utvecklingskoncept for regionbusslinjerna SkaneExpressen (SKE) som
kallas Regionalt Superbusskoncept. Konceptet syftar till att skapa snabba, effektiva och komfortabla
resor. Det regionala superbusskonceptet ska sté for snabbhet och effektivitet, bekvamlighet och
trygghet, 1angsiktighet och stabilitet samt image. Regionalt superbusskoncept implementeras dir det
idag saknas forutsattningar for spartrafik, men dar det finns behov av en kollektivtrafikanpassad
infrastruktur och hogklassiga fordon som skapar attraktiva resmojligheter. Trafikverket har stillt sig
bakom konceptet som anses svara vil mot myndighetens verksamhetsmal och strategiska utmaningar
att mojliggora ett hallbart resande. Superbusskonceptet antas ge goda effekter pé savil det
transportpolitiska funktionsmaélet tillgdnglighet liksom hiansynsmélen trafiksdkerhet, hidlsa och miljo.
Superbusskonceptet kommer ocksé att kunna bidra till Region Skanes maél for okat
kollektivtrafikresande i Skéne.

Under 2013 och 2014 genomférdes strakstudier i Region Skines regi som tillsammans tiacker in de atta
strackningar som &r aktuella for superbusskonceptet. I strikstudierna beskrivs infrastrukturatgirder,
béde pa statligt och kommunalt vignit, och hallplatsuppldagg som behovs for att stadkomma ett
regionalt superbussnit enligt en framtagen kravspecifikation. Strakstudierna varderar dock endast
atgiarderna utifran busstrafikens bista. I denna atgiardsvalsstudie ska de utpekade platserna for
infrastrukturatgarder problematiseras och analyseras utifrén alla trafikantgrupper. De atgidrder som
tas fram ska dven de ta hansyn till alla trafikantgrupper.

Problembild

Denna tgirdsvalsstudie (AVS) initierades utifrin att det for SKE-linje 8 har identifierats ett antal
problempunkter langs bussens fardviag genom Veberdd. SKE8 planeras att inga i det framtida
regionala superbusskonceptet. I tidigare framtagna strakstudier ar cirkulationsplatsen pé viag 102 och
Mejerigatan/Kyrkogatan utpekad som bristfallig utifran superbusskonceptet. Utéver den punkten lyfts
inga andra brister. Vid initieringsmote mellan intressenterna lyftes dock fler brister och problem samt
alternativa fardvagar for den framtida superbussen. Samlad input och problempunkter fran
strakstudie och initieringsmote framgér av nedanstdende lista och i Figur 2:

e  Fyrvagskorsning mellan vig 102 och Tegelmaistarevigen/Bjorkhagaviagen.

e Alternativ korvig for den framtida superbussen via Truckvigen istéllet for vag 102.1
e Cirkulationsplats mellan viag 102 och Mejerigatan/Kyrkogatan.

e Trevigskorsning mellan vag 102.1 och vig 740

e Trevagskorsning mellan vag 102.1 och vag 11

Forutom inférandet av ett superbusskoncept trafikerar regionbuss 160 Veberdd tétort och ar att
betrakta som en viktig regional busslinje. Lunds kommun har vidare belyst brister och behov i statligt
vagnat genom Veberod vad géller tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Dessa
fragor hanteras pa rimlig niva inom studien.

Avgransningar

Utredningsomrédet ligger i Veberod, Lunds kommun, cirka 2 mil sydost om Lunds tédtort och dryga
milen vaster om Sjébo titort (se Figur 1).
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Figur 1: Oversiktskarta dér Vebersd &r utmérkt med réd streckad linje

Utredningsomradet i denna AVS bestar av vig 11, 102/102.1 samt Truckvigen och Norra

Jirnvigsgatan och dess strickningar genom, och forbi titorten. Aven andra kommunala vigar kan
behandlas i utredningen (se Figur 2).

Denna studie utgér ifran ett politiskt beslut om att ett regionalt superbusskoncept ska inforas i straket
Simrishamn-Lund/Malmé. Superbusskonceptet kommer i utredningsarbetet att betraktats som en
forutsattning och den kravspecifikation som togs fram av Region Skane ska vara vigledande. Numera
anvands begreppet Guidelines for regionalt BRT i stéllet for kravspecifikation for Superbusskoncept.

Studien utreder inga alternativ till att resa med buss, s som att avsta fran att resa eller vilja annat
fordon. Inom ramen for superbusskonceptet inryms ett flertal steg 1- och 2-atgarder. Exempelvis
kollektivtrafikanpassad samhéllsplanering av orter dar bussarna fardas, paverkansétgarder for att
prova &ka buss, stark turtédthet, god akkomfort, smarta l6sningar for betalning och tillforlitlig
trafikinformation. Denna typ av atgirder analyseras eller beskrivs inte ndrmare utan ska anses vara en
given forutsittning for att konceptet ska kunna implementeras. Dessa steg 1-2 atgirder ersitter inte
utpekade behov i infrastrukturen vad giller framkomlighet, tillforlitlighet, image och god komfort.
Steg 1- och 2-atgarder skall snarast ses som ett komplement for att konceptet ska fa full utvaxling och i
sin tur kunna leverera mot lokala, regionala och nationell mél vad galler tillganglighet, hilsa och miljo.

Atgirdsvalsstudien ska ta hiinsyn till foreslagna dtgirders effekter och konsekvenser for alla
trafikantgrupper. Nar det géller tgirder tas det dock inte inom utredningen fram alternativa
hallplatsutformningar utan atgarderna och virderingen av dessa utgar fran de riktlinjer och koncept
som tagits fram i tidigare skeden, eller som sker parallellt med denna utredning.
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Figur 2: Geografisk avgrénsning. De blé markeringarna &r pa férhand identifierad problempunkter.

Aktorer och intressenter

e Trafikverket
¢ Lunds kommun
e Region Skane/Skanetrafiken

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Som planeringsunderlag for denna atgirdsvalsstudie ligger framférallt f6ljande utredningar inom
konceptet regional superbuss och de genomférda strakstudierna:

e Trivector (2014), Kravspecifikation for regionalt superbusskoncept

e Trivector (2010) Bussprio vag 11 och 16: Bussprioritering Dalby vister och Veberod oster
e Trivector (2012), Modell for vardering av atgarder i regionala Superbussystem

e Trivector (2014), Infrastruktur for superbuss Lund/Malmdé-Sjobo-Simrishamn

e Trafikverket (2012) , Forstudie - Vig 11 mellan Veberdd Ostra/vig 740

Tyréns (2008), Trafik PM Veberod 2:113

Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket: Patrick Olsson, Johan Ekstrom, Markus Jonsson
Lunds kommun: Christian Rydén

Skanetrafiken: Karolina Hansen

Region Skéne: Patrick Lindblom
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Forsta situationen

Nulage

Veberdod ar en tatort tillhorande Lunds kommun i Skane. Vid arsskiftet 2015/2016 hade Veberdd cirka
4800 invénare. Karaktéren ar av typen utpendlingsort dar de flesta arbetar pa annan ort, det vill sdga
under morgon pendlar ménniskor ut fran orten och under eftermiddag och kvéll reser de tillbaka.
Storre malpunkter for arbetspendlare och studerande ar Lund, Malmoé och i viss man Sjébo.

Kommande utveckling

Det finns ett paborjat arbete med en férdjupad 6versiktsplan for Veberod. I denna skall det bland
annat ingd en vision om att gora vig 102/102.1 mindre attraktiv som genomfartsled och mer anpassad
for fotgangare och cyklister.

I 6versiktsplan for Lunds kommun finns det flertalet utbyggnadsomraden i Veberod, varav ett planerat
utbyggnadsomréde i Veberdds nordvistra delar, strax norr om korsningen med Tegelméstarevagen.
Omréadet ar tankt som bostadsomréade med tvavaningsfastigheter med en total bruttoarea om cirka

10 000 kvm for hela detaljplaneomradet. Lunds kommun har tillsammans med Tyréns (2008) gjort en
trafikutredning for det nya exploateringsomrédet vilken visar en 6kning av trafikflode men att
kapacitet finns. P4 sikt ser kommunen att omradet norr om vag 11, mellan vag 972 och 976 ska
exploateras, det finns dock inga konkreta planer i nuldget. Se Figur 3 nedan for exploateringsplaner
samt en mojlig strackning for en framtida Simrishamnsbana som inte hanteras i denna utredning.

= Lunds kommuns éversikisplan

Tr s en H
. st

' o A
SKoannan

Figur 3: Framtida markanvéndning i Veberéd enligt OP

Det finns Aven planer pi att utoka pendlarparkeringen vid hallplats Veberdd Oster. Denna kommer att
ha betydelse for superbussens héllplatsldge i Veberdd. Eftersom Superbussarna bor vara begriansade
till en héllplats per tatort, under 5000 invanare, sa ar det viktigt att viga samman dessa faktorer nar
béde parkeringen och héllplatsens ldge bestams.
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Trafiksystem
Nedan presenteras de vigar som bedoms paverka utredningen.
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Figur 4: Nuldgeskarta som visar trafikflode, hastighet och vaghéllaransvar (réd = statlig, bld = kommunal, grén =
enskild).

Trafikfloden i rsdygnstrafik (ADT) eller vardagsdygnstrafik (VAdT) &r efter 2013. Andelen tung trafik
ar mellan 7 och 11 % pa de statliga vigarna som anges i ADT. De kommunala mitningarna, som anges i
VAdT, saknar uppgift om andel tung trafik.

Vég 102/102.1

Veberods huvudsakliga transportvig bestar av viag 102/102.1 som gar genom orten och det dr hiar SKE8
och regionbusslinje 160 trafikerar idag. Vag 102/102.1 genom Veberdd ar utpekade som funktionellt
prioriterade utifran kollektivtrafik.

Vig 102/102.1 omges till storsta del av bostadsbebyggelse samt mindre verksamhetslokaler. Inne i
tatorten finns det trottoar pa varje sida av vagen, majoriteten av striackan har dven separerad
cykelbana. Storre delen av strackan inom utredningsomradet &r av tatortskaraktir, men Gster om
tatorten Overgar vagen till landsvigskaraktar.

Hastighetsgriansen inom tittbebyggt omrade ar 40 km/tim., forutom en kortare stricka dar det dr 30
km/tim. Utanfor tatbebyggt omrade ar hastighetsgransen 60 km/tim. Vagbredden ar 8 meter hela
strackningen. Lunds kommun dr viaghallare for vig 102.1, medan Trafikverket dr vaghallare for vag
102. Sikten langs vdg 102/102.1 bedoms generellt vara god och de trafikmaissiga forutsittningarna for
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motorfordonstrafik ar vél anpassade utifrdn dagens forutsattningar. Vag 102 ansluter planskilt till vag
111 véster, dar enbart trafik visterut/vasterifrdn medges mellan vag 11 och Veberdd. I 6stra delen
ansluter vag 102.1 till vig 111 en treviagskorsning dar alla svingmadgjligheter finns.

Enligt Forstudie - Vig 11 mellan Veberéd Ostra/véiig 740 fran &r 2012 antas 1000-1500 fordon/dygn
vara genomgaende trafik fran vag 740 till vag 11 vaster om Veberod, vilket motsvarar 45—68 % av
trafiken pé vig 740. Enligt forstudien var det ar 2012 uppmatta trafikflodet i Gstra tiatortsgransen 4700
fordon/dygn. Forstudien tydliggor en problembild dir fordon som reser fran viag 740 riktning vasterut
mot bland annat Malmé och Lund véljer att kora inom Veberdds tatort pa vag 102.1 och 102 for att
ansluta till vag 11 i den véstra trafikplatsen. Det samma géller for de som ska fardas séderut pa vag

740.

For att reducera miangden trafik genom tétorten presenteras forslag som forvintas 6ka attraktiviteten
for bland annat tunga fordon som ska fardas vasterut pé vig 11 att vélja den Ostra anslutningen. En
atgird som foreslas ar ett vinsterpasvangsfilt fran 102.1 pa vag 11 vilket bedoms 6ka framkomligheten.

Andra atgirder som foreslogs i forstudien gentemot genomfartstrafiken dr omskyltning till Dalby (och
Lund) via den &stra anslutningen fran vag 740 samt sankt hastighet till 40 km/tim i Veberod och
kompletterande tatortsatgiarder som gupp. Detta bedoms forsdmra framkomligheten vilket medfor att
ytterligare en del av genomfartstrafiken kommer att forsvinna. Hastighetssdnkning till 40 km/tim ar
genomford. Inga ovriga atgirder foreslogs for biltrafiken, men dtgirder for kollektivtrafikprioritering
samt atgarder for gang- och cykeltrafik hanteras.

Vég 11

Vig 11 tillhor det funktionellt prioriterade vignatet och ar utpekat for all fyra kategorier det vill sdga
kollektivtrafik, dagliga personresor, godstransporter och langvdga resor. Pa vag 11 gar den
genomgaende trafiken mellan Malmo, Staffanstorp, Dalby med flera i vister och Sjébo, Tomelilla,
Simrishamn i 6ster. Vig 11 har en mycket viktig funktion att binda samman sydvistra Skdne med de
sydliga delarna av centrala och sydostra Skéne. Vagen har ocksa en funktion under sommaren att
fungera som koppling mellan sydvastra Skanes anslutningar mot kontinenten och 6stra Skénes
attraktiva besoksmal.

Vg 11 har hoga krav vad galler trafiksikerhet. Det finns en utpekad malstandard att vigen pa sikt ska
vara motesseparerad med ambitionsnivd 100 km/tim. Vdgen har succesivt under 0o- och 10-talet
byggts ut till motesseparerad vag fran Staffanstorp i véster till Anklam oster om Sjobo, med undantag
for ndgra kortare delstrackor. Vigplanearbete for motesseparering straickan Anklam-Tomelilla har
paborjats. Vid ett antal korsningspunkterna i plan ar hastigheten sankt till 70 km/tim.
Vaghallaransvaret ar statligt.

Vg 740
Vig 740 stricker sig fran E65 i soder via ett antal mindre orter till Veberod i norr for att ansluta till vag
102.1 via en trevagskorsning.

Drygt 7,5 kilometer soderut kopplar vig 740 till tatorten Blentarp. Trafikflodet 4r som hogst mellan
Blentarp och Veberdd dir ADT ir cirka 2400 fordon/dygn varav 200 ir tunga fordon. Vigbredden ir
6,5 meter och hastighetsgransen 8o km/tim. Vaghallaransvaret ar statligt. VAg 740 ar dven utpekat i
det prioriterade nitet for kollektivtrafik.
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Figur 5: Korsningen vég 102.1/740

V&g 972

Vig 972 ansluter till vig 11 via en treviagskorsning. Korsningen ar forlagd med stopplikt for det som
ska ansluta till vag 11 dir det finns mojlighet att bdde dka vister och Oster ut. I denna punkt ansluter
ocksa en cykelvig pa sodra sidan om vag 11. Forbi korsningen ar hastighetsgransen 70 km/tim pa vig
11.

Omrédet runt Krankesjon ar attraktivt for figelskadare och friluftsméanniskor vilket genererar en del
besokare som fardas langs 972 via vig 11. Vagen gar igenom delar av S6dra skinska regementets P7s
ovnings- och skjutfilt. Forsvarsmakten huserar i Revingehed och 6vningsomréidet anviands
aterkommande. Revingehed anses vara ett av de basta pansardvningsfilten i Nordeuropa och tunga
militarfordon ror sig frekvent i omradet.

Figur 6: Korsningen vag 11/972

Vég 976

Vag 976 leder till Vomb, en sméort i Lunds kommun med cirka 120 invanare (2015). Vombsjon ir ett
attraktivt rekreationsomrade som inbjuder bland annat till fiske och strévomraden.
Rekreationscykling ar populirt i omradet och arligen arrangeras cykelturen Vombsjon runt. Vagen
ansluter till vag 11 via en trevigskorsning. Pa vig 11 finns vanstersvangfalt for trafik som ska ansluta
till vag 976. Forbi korsningen ar hastighetsgransen 70 km/tim pa vag 11. Vag 976 trafikeras av cirka
500 fordon/dygn.
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Figur 7: Korsningen vag 11/976

Truckvéagen och Norra Jarnvédgsgatan

Truckviagen och Norra Jarnvagsgatans nar bostadsbebyggelse och verksamhetsomréden.
Hastighetsgransen ar 40 km/tim och vigbredden 8-9 meter. Vaghéllare dr Lunds kommun. Denna
stricka har nimnts som forslag till en alternativ firdvag for den framtida superbussen. Truckvigen
trafikeras med drygt 2700 fordon VaDT" respektive 2100 fordon pa Norra Jarnvigsgatan.

Kollektivtrafik

Aktuellt omrade trafikeras av fyra ordinarie busslinjer. SKE5 (Lund-Simrishamn) passerar Veberdd pa
vig 11 utan stopp, medan SKE8 (Malmg-Sjobo) samt regionbuss 160 (Lund-Sjobo) trafikerar vig
102/102.1 genom Veberdd. Mellan Veberdd Centrum och Blentarp gar busslinje 341 via viag 740 och
vissa turer ar forlangda till Sjobo. Utover ovanstdende busslinjer gér en anropsstyrd linje mellan
Veberod Centrum och Skurup via Idala.

I denna atgirdsvalsstudie ar det framforallt trafiken genom Veberdd samt till- och frinfartstrafiken
fran vag 11 som behandlas och problematiseras. SKE5 har idag inga problem pé vig 11. Den
anropsstyrda busslinjen behandlas inte vidare i denna studie.

Mitt pa dagen trafikerar SKE8 (Malmo-Sjobo) strackan i timmestrafik som forstarks till
halvtimmestrafik och kvartstrafik under vissa timmar da pendlingsresandet dr hogt. Buss 160 (Lund-
Sjobo) trafikeras nagot tiatare, halvtimmestrafik under dagen och tiominuterstrafik under de typiska
pendlingstimmarna. 160 ir en tung pendlingslinje som oaktat superkonceptets ambitioner i straket
motiverar en infrastruktur som medfor en hog malstandard vad géller god- och tillforlitlig
framkomlighet forr buss. SKE5 (Lund-Simrishamn) gar i timmestrafik under hela dagen med
forstarkning med halvtimmestrafik under morgon och eftermiddag. Busslinje 341 gér i
halvtimmestrafik mellan Veber6d och Blentarp under morgon och eftermiddag, men har inga
avgangar mellan ca kl 09.30 och 12.00. Enbart fatalet avgangar ar férlangda till Sjobo.

Liangs viag 102/102.1 finns i Veberdd tre hallplatser, dar buss 160 samt SKE8 angor samtliga, medan
buss 341 fran Blentarp enbart angor de tva ostliga. Hallplatserna sett fran vaster heter Forskoningen,
Veberod centrum och Veberdd 6ster. Regionbuss 341 angor dven héllplatsen Humlamaden utmed vag
740. Avstidndet mellan héllplatserna Forskoningen och Veberdd Centrum ar ca 600 meter, medan
avstandet mellan Veberdd centrum och Veberdd 6stra ar cirka en kilometer. Kollektivtrafiklinjernas
dragning och hallplatsernas lage illustreras i Figur 8.
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Figur 8: Busslinjer i och kring Veberdd med nuvarande héllplatser markerade i rétt. SKES = lila, SKE8 = bla, alt.
védg SKES8 = streckade bla

I forstudie Vig 11 mellan Veberdd Ostra/vig 740 fran 2012 var syftet bland annat att hitta trafikséikra
16sningar f6r bussprioriteringen och korsningsutformningen av anslutningen mellan vag 11/vig 102.1.
Fem alternativa losningar analyseras och utvirderas jamfort med nuldget/nollalternativet.

Gang- och cykeltrafik

Tétorten

Det befintliga gdng- och cykelnitet inom Veberdd titort visas i Figur 9. Striackan langs vig 102/102.1
genom tatorten ar till storsta del dubbelsidig uppdelad gang- och cykelbana med undantag av vissa
delar dir fotgéingare och cyklister inte separeras. Oster om Nickrosvigen finns enbart gadngbana pa
vagens norra sida medan cyklister hanvisas till Klowns vig/Lyckékersvagen séder om vag 102.1.
Utformningen ar pa vissa stillen inte optimalt anpassad for oskyddade trafikanter da gang- och
cykelbanan ar smal.
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Figur 9: Cykelnét Veberdd tétort. Lila linje = gang- och cykelvég.

Vég 102.1

Strackan mellan Hyacintvigen och 6stra anslutningen till viag 11 saknar idag cykelvig (se Figur 10). Ett
vagplanarbete har paborjats som innefattar cirka tre kilometer separerad gang- och cykelférbindelse
pé vag 740 med avslutning vid korsningen med vag 102.1. Korsningen mellan vag 102.1 och vig 740
bestar idag av en fri hoger (frin Veberod mot Blentarp). Den planerade géng- och cykelvigen kommer
att placeras pa befintligt korfaltet och den fria hogersviangen forsvinner darfor. Detta medfor att
befintlig korsning maste justeras och anpassas till ging- och cykelviagens utformning ( Se Figur 11).
Cykelvigen ska ansluta till Lunds kommuns planerade gang- och cykelvig vaster om korsningen for att
skapa ett ssmmanhingande nit. Resterade striackning Oster ut 4r &nnu inte beslutad.

Syftet med gang- och cykelforbindelsen ar att koppla samman Veberod med sommarbyarna séder om
samhallet. Gang- och cykelvigen ska dven underlitta for de boende att ta sig till och fran hallplatserna
utmed vag 740 och pa s& sitt ha majlighet att vélja alternativa firdmedel. Sjobo kommun har dven
planer pé att i framtiden koppla ihop den nya cykelviagen med strackan Blentarp - S6vde.
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Figur 10: Cykelnéat vdg 102.1. Lila linje = gang- och cykelvég.

Figur 11: Anslutning mot 102.1 (Sjébovégen). Befintligt hégersvéngfélt tas bort och pa denna plats uppférs gang-
och cykelvég.

Vég 11
Fram till korsningen mellan vig 102.1 och vag 11 finns idag en cykelbana fran Sjobo som slutar precis
vid busskorfiltets korsningspunkt med vig 11 (se Figur 10).

Gang- och cykelpassager

Det finns flera korsningsmdjligheter for fotgédngare och cyklister Gver viag 102/102.1 genom Veberdd.
Den vanligaste korsningstypen ar obevakat 6vergangsstille med intilliggande cykelpassage. Det finns i
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tatorten sju obevakade 6vergdngstillen och tvd med signalreglering. De signalreglerade aktiveras

genom tryckknapp.
Av 6vergangstillen som finns ir tva hastighetssikrade genom upphdjning, de vid Angavigen och
Nackrosvagen. Vid 6vergangsstillet Tegelmaistarev./Bjorkhagav. finns hastighetspdminnande skyltar

som tinds upp om den tillitna hastigheten dverskrids. Ovriga vergingstillen &r inte
hastighetsikrade. Overgangstillet mellan Fredriksgatan och Idalavigen, i h6jd med skolan, dr knappt

synligt pga. sliten vigmarkering.
Vid korsningen mellan vig 102.1 och vig 11 finns en obevakad cykelpassage i plan med mojlighet for
cyklister att passera vig 11 i etapper. Denna bedoms som direkt trafikfarlig pga. hastighet och

. o .
trafikflode pa vag 11.
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Figur 12: GC-passager Veberdd tétort (grén = obevakat évergangstélle, réd = signalreglerat 6vergangstélle)

Figur 13: Gang- och cykelpassage 6ver vdg 11, Veberdd (Google Street View, 2009)
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Olycksdata
Nedanstdende olycksstatistik ar enligt utdrag frin STRADA for dren 2006-2015 och avser olyckor med
personskador.

51 olyckor har intriffat 1angs vag 102/102.1 1 Veberdds titort, dar tre av olyckorna har allvarlig
svarighetsgrad, men majoriteten ar av lindrig samt méttlig svarighetsgrad. 25 av olyckorna ar
singelolyckor for fotgdngare eller cyklister och 11 olyckor ar konflikter mellan cykel/moped och
motorfordon. Tva av de allvarliga olyckorna ar singelolyckor for fotgangare och en ar singel moped. En
av olyckorna omfattar busstrafik och da i konflikt med moped som fitt en lindrig utgang. Det har totalt
skett fyra olyckor inom kategorin fotgingare-motorfordon. Alla dessa har skett vid 6vergéngstillen och
en klassades som allvarlig, en som mattlig och resterande som lindriga olyckor.

Vid korsningen mellan vag 11 och vig 102.1 samt vig 976 mot Vomb och busskorsningen har totalt fem
olyckor intréaffat varav fyra ar av lindrig svarighetsgrad och en av olyckorna ar en dédsolycka.
Dddsolyckan intraffade &r 2008 vid den da signalreglerade avfarten mot bussgatan frén viag 11 mot vag
102.1. Bussen kom 6sterifrdn och hade ljussignal som visade att motande trafik hade rott. Bussen
svanger Gver vigen mot bussavfart i sydvist och kolliderar med personbilen vilket ledde till att bilisten
avled.

Efter att olyckan intraffade har signalregleringen plockats bort, vilket har medfort att Skanetrafikens
bussar som kor i vastlig riktning fran Sjobo mot Veberdd inte anvinder det separata busskorfaltet.
Korfaltet anvinds i stort sett endast av busstrafik som fardas i 6stlig riktning fran Veberéd mot Sjobo.
Orsaken beskrivs som att busschaufforer upplever platsen otrygg utan signalreglering.
Konsekvenserna av bortplockad signalanldggning &r att buss som fardas fran Sjobo mot Veberod
hamnar i ett kdlage under rusningstrafiken sen eftermiddag nér bilpendlare fardas pé vig 11 fran
arbetsplatser i Malmo-Lund riktning Sjobo/Tomelilla med flera orter.

I korsningen vig 11/Truckvigen har en lindrig olycka intridffat med avsvingande fordon. P4 vag 11
mellan korsningen med Truckvigen och viag 102.1 har tre olyckor intraffat med lindrig svarighetsgrad.

I korsningen vig 11/972 har fem incidenter intraffat. En upphinnandeolycka, tre korsande-
motorfordon och en cykel/moped-motorfordon. Samtliga med lindrig svarighetsgrad.

Liangs vag 102.1 Oster om tétortsgransen i Veberdd och véster om korsningspunkten med vég 11, samt i
korsningen mellan vig 102.1 och vag 740 har fem olyckor intraffat med lindrigt utfall.

Natur- och kulturvarden

I den Gstra delen av Veberdd finns bland annat ett Natura2o00-omrade dar bade fagel- och
habitatdirektivet ingér och ett naturreservat. Omrédet stricker sig fran vag 11 langs vig 102.1 fram till
vag 740, dven omradet norr om vag 11 ar utpekat. Klingavilsén, som gar under vag 102.1, ar ett
vattenskyddsomrade och inom utredningsomradet finns dven en del nyckelbiotoper. Detta bor beaktas
vid planering av eventuella fysiska &tgirder i omradet.
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Krav & rekommendationer

Regionalt superbusskoncept

Skanetrafiken har tagit fram en kravspecifikation (2014) vilken bor ses som Region Skanes 6nskemal
vad géller ansprak for Regionalt superbusskoncept. Den fortydligar innebérden av tank tég, kor buss”
samt fortydligar vikten av att planera utifrén ett strakperspektiv istéllet for enskilda punkter.

Ett superbussystem ska genomforas enligt devisen tdank tdg, kor buss. Kravspecifikationen innefattar
bland annat fem insatsomréden som ska tillgodoses for att skapa ett superbussystem;

e Snabbt och effektivt system
¢ Erbjuda god komfort och trygghet

o Langsiktigt och stabilt system dir resenédrerna ska kunna vara sikra pa att bussen kor samma
vig bade idag, imorgon och nasta ar.

¢ Integrerat system som pé ett smidigt sitt ska kunna verka som en del av langre resekedja med
bland annat starka kopplingar till det 6vergripande regionala tagsystemet och det
konventionella bussnitet.

o Tydlig image, det ska tydligt framga att det ar ett superbusstrak genom exempelvis enhetlig
utformning av héllplatser och strak samt bussarnas utseende, komfort etc. Statusen méste
hojas for att 6ka konkurrenskraften mot bilen.

Kravspecifikationen definierar ett flertal grundldaggande viarden och krav for de regionala
superbusslinjernas standard. Kraven ar uppdelade i tva kategorier; riktvdrden som anger god
standard samt grdnsvdrden som anger acceptabel standard. I tabell 1 redovisas de parametrar som
berér denna AVS, hela kravspecifikationen terfinns i Skinetrafiken/Trivector Traffics PM 2014:1.

Tabell 1 Kravspecifikation avseende regionala superbussystem. (Skanetrafiken/Trivector, 2014)

Tidfordelning Ingen trafikstatid Max 5 % trafikstatid
Max 10 % p4 héllplats Max 10 % pa hallplats
Framkomlighet Inga stopp utover vid hall-platser — | Stopp utdver vid hallplatser 4r mycket
hundraprocentig framkomlighet i séllsynta. Utviardering av respektive
korsningar genom signalprioritet atgird enligt "Modell for vardering av
eller planskildheter. Egen bana/ atgirder i regionala Superbuss-
korfalt dar det behovs. “Tank tag, system”.
kor buss”.
Akkomfort Max 0,65 m/s? sidoacceleration. Max 1,0 m/s2 sidoacceleration.
Dessutom utbildade forare, rak vag,
bra fjadring, jAmn vag-beldggning,
doserade kurvor och mjuk véxel-
lada.
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Viggeometri, Baseras pé hastighet och maxi-mal | Min 25 m.
kurvradie sidoacceleration enligt ovan. Dock
aldrig mindre dn 40 m.

Stationsavstand En station per tatort. I storre tatorter (fler &n 5000
invanare) kan mer an en station bli
aktuellt. Dar géller minst 500 m
mellan stationer.

Geometri vid Rak inkorning till kantsten. Fickhallplats med minst 25 m
stationer inkorningsstracka och minst 25 m
utkorningsstracka i tatorts-miljo. Pa
landsvagar med hogre hastigheter
kravs langre av- och pafartsstrackor.

I PM 2010:26 som Trivector tagit fram pa uppdrag av Trafikverket och Skanetrafiken rekommenderas
att bussprioritering pa landsvig bor goras med trafiksignal som forstarks med forsignal pa
varningsskylt och ev. dven i vigbanan. Variabel hastighet bor anvindas for att sinka hastigheten till 60
eller 70 km/tim. I de fall bussen ska svinga ska sarskilt busskorfilt for vianstersviangande byggas sa att
bromsande bussar inte i onédan hindrar bakomvarande trafik.

Trafiksékerhet gang- och cykeltrafikanter
I Rad for vdagars och gators utformning (Trafikverket, 2015:087) star foljande ang. 6vergangstille.

“En géngkorsning med overgangsstille bor sd 1angt som majligt utformas for VR30 med hjéalp av
hastighetssakrande atgiarder.” och “6vergéngsstalle och cykelpassage eller cykeloverfart som ar langre
an 8 m bor atgirdas enligt nagot av foljande alternativ:

e Delas upp med en minst 2,0 m bred refug mellan korriktningarna.
e Minskas genom att bredda gang- och cykelbanan/trottoaren.”

I Krav for vagars och gators utformning (Trafikverket 2015:086) stér foljande ang. 6vergangsstillen.

”Overgangsstille som 4r obevakat ska inte finnas pa viigar dir hogsta tillitna hastighet 4r hdgre dn 60
km/h. P4 6vergingsstillet ska fordonshastigheten vara hégst 30 km/h.” och "Overgangstille 6ver
korbana med cykelfalt eller intilliggande cykelbana ska dven omfatta cykelfaltet/cykelbanan.”

Beskrivning av 6vergripande mal

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Till detta hor ett
funktionsmal avseende tillgdnglighet och jaimstdlldhet samt ett hansynsmaél avseende sikerhet, miljo
och hilsa (Regeringens proposition 2008/09:93).

Funktionsmal — tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
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landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hénsynsmél — sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt (den si kallade nollvisionen) samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till
okad hilsa. De miljokvalitetsmal som berdr denna AVS ir Begrinsad miljopaverkan, Frisk luft samt
malet Bara naturlig forsurning.

Regionala mal

Mal med Superbusskonceptet

Det 6vergripande malet med Superbuskonceptet dr, enligt planeringsverktyget "Regional Superbuss i
Skéne - kravspecifikation” (Skénetrafiken, 2011), att "Gstadkomma ett kollektivtrafiksystem med sa
hog attraktivitet och med sadana strukturbildande och tillvixtskapande egenskaper att det, pa
motsvarande sdtt som regionaltdgen, kan dstadkomma en positiv utveckling dven i omrdden som
saknar taganslutning.”

Mélet ar att skapa attraktiva och effektiva kollektivtrafikforbindelser med god tillgidnglighet, komfort,
turtithet och kortad restid som ger god konkurrenskraft mot bilen. Okad andel kollektivtrafikresande
ger positiva effekter for bade miljo och hilsa och leder till bland annat minskade utslapp och buller
samt kan verka som 16sning/dellosning for kapacitetsproblem i vignatet mm. Goda kollektivtrafik-
forbindelser skapar dven mojlighet till utveckling och exploatering med 6kad tillvixt inom regionen.

Regionala mal fér vag 11

Vig 11 tillhor det funktionellt prioriterade vignatet och ar utpekat for all fyra kategorier dvs.
kollektivtrafik, dagliga personresor, godstransporter och ldnguvdga resor. Se ovan beskrivning av
delstrackan som en del i hela straket vig 11 genom Skéne. Det finns en utpekad malstandard att vagen
ska vara motesseparerad med ambitionsniva 100 km/tim.

Lokala mal

De kommunala maélen avseende trafiksystemet framgér av LundaMats. I nedanstaende Figur 14
framgar malformulering i LundaMats som i stor del faller in i de mer 6vergripande Transportpolitiska
mélen, se Figur 14.

Ytterligare lokala mal for atgirder i Veberod:
e God tillgidnglighet till kollektivtrafik
e Hallplats i centrum ar prioriterat
e Stadsmiljon i centrum ska bli mer attraktiv och inbjudande for handel, vistelse, fotgdngare och
cyklister
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Effekt av LundaMaTs

Malsattningar (med basar 2011)

Utsldppen av koldioxiden fran trafiken i kommunen ska
minska per invanare med 2,5 % per ar.

Av alla resor inom Lunds kommun ska 70 % ske med
kollektivtrafik, gang och cykel ar 2020, och 75% ar 2030.

Av alla resor till och fran Lunds kommun ska 45% ske
med kollektivirafik, gang och cykel ar 2020, och 50 % ar
2030.

Gangtrafiken per invanare ska arligen oka.
Cykeltrafiken per invanare ska éka med 1% per ar.
Kollektivtrafikresandet per invanare ska 6ka med
3,5% per ar.

Motorfordonstrafiken per invanare, pa det statliga och

kommunala vagnatet, skall arligen minska.

Motorfordonstrafiken per invanare pa det kommunala
vagnatet, skall minska med 1% per ar.

Den fysiska tillgangligheten ska dka for alla, sarskilt
viktigt &r det for funktionsnedsatta, barn och aldre.

Andelen manniskor som upplever att trafikmiljén ar trygg
ska arligen ka.

Antalet svart skadade och dodade i trafiken ska minska
med 25 % fill 2020 och 50% 2030 (avser bade det kom-
munala och statliga vagnatet och underlaget utgérs av
polisrapporterade trafikskadade).

Till ar 2030 ska samtliga fastigheter utsatta for ljudnivaer
over 55 dBA ha erbjudits bidrag. Ljudnivaemna avser
ekvivalentniva utomhus, frifaltsvarde.

Andelen invanare i Lunds kommun som uppger att de
paverkats av arbetet med LundaMaTs ska dka.

Figur 14: Malformulering LundaMats
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Preciserande av problem, brister, behov

En 6vergripande beskrivning av problembilden for titorten Veberdd ar att vig 102/102.1 genom
Veberod har forhallandevis stor genomfartstrafik vilket upplevs som ett problem vad géller
boendemiljo. Hastighetssidkrade gidngpassager/overgingstallen saknas och det finns en pataglig risk
for hoga hastigheter.

For cykeltrafikanter ar det felande lankar som bidrar till att sinka attraktiviteten att ta cykel,
problemet ar primért patagligt lings vig 102.1 6ster om Veberod da koppling mellan Veberdd och vig
740 samt vag 11 saknas. De passager som finns for att korsa vég 11 idag bedoms ocksi som mycket
trafikfarliga for cykeltrafikanter.

Korsning vig 11/102.1 ar ett problem d& buss som fardas in mot Veberod har dalig framkomlighet i
rusningstrafik. Aven komforten #r ett problem pa platsen d& kurvradien ir sniv. Korsningen
utformning i kombination med det hoga trafikflodet pa vig 11 bidrar dven till att tung trafik viljer att
kora inom téitorten for att ansluta till vag 11 i den véstra trafikplatsen for vidare fard vister ut. Detta
paverkar bade trafiksdkerhet och boendemiljé negativt.

Vig 11 har utifran sin funktion som regional viktig vag brister vad géller framkomlighet i form av
lokala hastighetssiankningar. Dessa sdnkningar ar relaterade till lokala anslutningar vilka har brister
vad giller tillganglighet for tung trafik och trafiksidkerhet, for samtliga trafikantgrupper. SKE5
trafikerar 4ven denna stricka vilket paverkar resetiderna negativt. Bristerna i anslutningar bidrar
ocksa till en bedomd odnskad tung trafik genom Veberdd. Nedan presenteras problempunkter mer
specifikt.

PROBLEMPUNKTER, VEBEROD :Li';: TRAFIKVERKET
Py
s Dalby

Idai
el
TiLanbPagnel, Genditasamyerkan

! xm Skala (A4):1:19 675 Datum: 2017-11-27

o 02 04 08 08

Figur 15: Karta som visar identifierade problempunkter, (Vaghallaransvar, réd = statlig, bla = kommunal, grén =
enskild).
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1 - Korsning Vag 102/Tegelméastarevagen/Bjorkhagavagen

Beskrivning av problem/brist/behov:

Hastighetsgransen pd den aktuella strackan ar 40 km/tim., vagbredd 8 m och trafikflode 6100
fordon/dygn. Vid korsningen finns ett obevakat 6vergangsstille som har bristande trafiksakerhet
eftersom det saknas ndgon form av hastighetssikring (se kap. krav och rekommendationer). Det
finns dven brister i belysningen p& plats. Denna punkt trafikeras bland annat av barn till och frén
skola.

I Tyrens Trafik PM (2:113) analyseras korsningen ur ett framkomlighetsperspektiv utifran den
planerade exploateringen (Veberdd 2:113 och bostadsomridet Annelund). Tre alternativ for
exploateringen lyfts fram och ingen av de forslagen skulle enligt utredningen leda till
kapacitetsproblem i korsningen. Utredningen har dock inte tagit hdansyn till kravspecifikationen f6r
superbuss (se Tabell 1).

Oonskade 6kade flode pa viag 102 samt framtida exploatering som trafikerar denna punkt kan leda
till minskad tillgdnglighet for buss i korsningen. Risk for fordréjning nar buss mot Sjobo hamnar
bakom vanstersvingande fordon som ska in pa Bjorkhagavagen.

Mal for I6sningar:
o Sikerstilla god framkomlighet och komfort for buss efter exploatering
e  God trafiksdkerhet och trygghet, med fokus pé oskyddade trafikanter
e Tafram atgardsforslag anpassat utifran att framtida exploatering skulle kunna medféra
framkomlighetsproblem for buss

2 - Korsning vag 102/Norra jarnvdgsgatan (Busshallplatsen Veberéd Forskoningen)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Géng- och cykelkopplingen till busshéllplatsen har brister i framkomlighet da den &r valdigt smal.
Vid busshéllplatsen finns ett obevakat 6vergangsstille som har bristande trafiksdkerhet eftersom
det saknar nigon form av hastighetssikring (se kap. krav och rekommendationer).

Mal for 16sningar:
e  God trafiksdkerhet och trygghet, med fokus pa oskyddade trafikanter
¢  God framkomlighet och komfort f6r buss

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



20 (57)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Platsen bedoms for liten for en cirkulationsplats och ar delvis felutformad. Ménga bussar véljer att
kora rakt fram i cirkulationsplatsen vilket bidrar till minskad komfort. Om den 6verkorbara ytan
inte anvands sa ar korradien for bussen 6ver 40 meter, men det innebar dven komfortproblem da
den 6verkorbara ytan inte ar slit.

Mal for I6sningar:
¢ God framkomlighet och komfort f6r buss
e  God trafiksidkerhet for alla trafikantgrupper

¢ God bymiljo

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



21 (57)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Busshéllplatsen ligger precis intill en kurva vilket pdverkar siktférhallandena negativt for
vastgdende trafik. Om det sker omkorning nar bussen stir inne pa hallplatslaget finns risk att
motande fordon inte uppticker detta i tid. Strax vaster om busshéllplatsen vid korsningen vig
102/Lakaregatan finns ett obevakat 6vergangsstille som har bristande trafiksikerhet eftersom det
saknas ndgon form av hastighetssikring (se kap. krav och rekommendationer). D 6vergangsstallet
ar placerat i anslutning till det gamla hallplatsldget bedoms det inte finnas ett behov langre.

Mal for I6sningar:
e  God trafiksdkerhet och trygghet for alla trafikantgrupper

Beskrivning av problem/brist/behov:

Strax véster om korsningen finns ett obevakat 6vergingsstille som har bristande trafiksdkerhet
eftersom det saknas ndgon form av hastighetsséakring (se kap. krav och rekommendationer).
Viagmarkeringen har dven eftersatt underhall vilket gér det knappt synligt.

Mal for 16sningar:
e  God trafiksdkerhet och trygghet, med fokus pa oskyddade trafikanter
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Beskrivning av problem/brist/behov:
Brist i koppling for cykel forbi korsningspunkten ut till viag 11. Hanteras vid en eventuell utredning
av cykelvag mellan korsningen och vag 11.

Mal for I6sningar:
Bristen hanteras i en senare process dir dven mal satts

Beskrivning av problem/brist/behov:

Den tunga trafiken viljer i mnga fall att dka via Veberod for att ta sig ut pa vig 11 i den véstra
trafikplatsen. Detta bidrar till en simre boendemiljo i tatorten samtidigt som trafiksikerheten
forsamras.

Ambitionen att fi en minskad genomfartstrafik genom Veberod och 6kad framkomlighet for buss
genom Veberdd, kan innebira vissa méalkonflikter avseende utformning av vig 102/102.1. Buss ar
ett stort fordon som behéver prioritering, stora radier och hog framkomlighet. Minskad
genomfartstrafik forutsitter eventuellt det motsatta, sd vida alternativ strackning inte ocksa blir
attraktivare.

De finns behov av en trafiksdker och framkomlig cykelforbindelse mellan korsningen viag 740/102.1
och vig 11. Detta behov forstirks ytterligare om det foreslas atgarder for strackan som skulle
forsdmra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Mal for I6sningar:
e Oka framkomlighet mellan vig 740 och vig 11, 6stra anslutningen till Vebersd, for fordon
som fardas till och fran vastliga malpunkter langs vag 11.
e  Oka trafiksikerhet och trygghet for gdng- och cykeltrafikanter. Sérskilt viktigt om
atgirdsforslag leder till 6kat trafikflode.
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(lantméteriets karttjdnst)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Det finns pétagliga framkomlighetsbrister for vastergadendetrafik som ska ansluta till vig 102.1,
detta giller inte minst SKE8 och linje 160. Det 6stra vinstersviangfiltet, som ar dedikerat for buss,
anvinds endast av linje 160 pga. osdkerhet pa strickan dd moten inte far uppsta. I det vistra
vanstersviangfiltet konkurrerar SKE8 med resterande trafik som ska svinga. Filtstudier har visat
att vintetiden kan uppga till flera minuter i denna punkt for bade buss och 6vriga
motortrafikanter. Det har dven hént en del incidenter i korsningspunkten vilket tyder pé att det
finns brister kring trafiksakerhet.

Denna punkt bidrar dven till att tunga fordon frén vig 740 som ska véster ut viljer att ansluta till
vag 111 den vistra trafikplatsen pga. framkomlighetsbristerna i korsningen. Detta innebar oonskad
tung trafik genom titorten som bidrar till forsamrad boendemiljo.

Passagen for gang- och cykeltrafikanter 6ver vig 11 bedoms som trafikfarlig och uppfyller inte de
rekommendationer som finns (se tidigare avsnitt krav och rekommendationer).

Den lokala hastighetssdnkningen pa vag 11 motiveras utifrén trafiksikerhet men ar negativa for
vigens utpekade funktion, med malstandard 100 km/tim. Aven SkE5 missgynnas av lokala
nedsidnkningar pé strackan mellan Sjobo-Dalby. Liknande anslutningspunkter lings andra delar av
vag 11 har atgirdats varpa hastighetsgransen har kunnat hgjas.

Mal for 16sningar:
¢ God framkomlighet och komfort for buss
e Forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for vanstersvingande fordon ut pa vag 11
e Forbattrad tydlighet och trafiksdkerhet fran vdg 11 in mot Veberdd for motortrafikanter
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e Forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet pé vag 11 for genomgaende fordon (ambition
100 km/tim.)
e God trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet for gang- och cykeltrafikanter

(lantméteriets karttjénst)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Den lokala hastighetssinkningen pa viag 11 motiveras utifran trafiksdkerhet men ar negativa for
vigens utpekade funktion, med méalstandard 100 km/tim. Aven SkE5 missgynnas av lokala
nedsidnkningar pa strackan mellan Sjobo-Dalby. Liknande anslutningspunkter lings andra delar av
vag 11 har atgdrdats varpa hastighetsgransen har kunnat héjas.

Forviantat 6kade floden med koppling till Veberdds ortsutveckling innebar 6kad konfliktrisk med
befintlig infrastruktur.

Mal fér 16sningar:
e Forbattrad framkomlighet pa viag 11
e  God trafiksidkerhet for motortrafikanter
o Atgirder ska kunna majliggora for framtida ortsutveckling (norr om vig 11)
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e TR

(lantméteriets karttjdnst)

Beskrivning av problem/brist/behov:

Den lokala hastighetssdnkningen pa vag 11 motiveras utifrén trafiksikerhet men ar negativa for
vigens utpekade funktion, med méalstandard 100 km/tim. Aven SkE5 missgynnas av lokala
nedsdnkningar pa strackan mellan Sjobo-Dalby. Liknande anslutningspunkter lings andra delar av
vag 11 har atgirdats varpa hastighetsgriansen har kunnat hgjas.

Passagen for gang- och cykeltrafikanter 6ver vig 11 bedoms som trafikfarlig och uppfyller inte de
rekommendationer som finns (se tidigare avsnitt krav och rekommendationer).

Forvantat ckade floden med koppling till Veberods ortsutveckling innebar 6kad konfliktrisk med
befintlig infrastruktur.

Mal for 16sningar:
e Forbattrad framkomlighet pa vig 11
e God trafiksdkerhet for motortrafikanter
e God trafiksikerhet, framkomlighet och trygghet for gdng- och cykeltrafikanter
e Atgirder ska kunna méjliggora for framtida ortsutveckling (norr om vig 11)
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(lantméteriets karttjdnst)
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Atgardsforslag

Nedan presenteras samtliga tgardsforslag utifrin de problempunkter som pekats ut i Forstd
situationen. Vid bedomning av maluppfyllelse tillimpas f6ljande skala.

Positivt bidrag

Ingen péverkan

Negativt bidrag

1 - Korsning Véag 102/Tegelméstarevagen/Bjorkhagavagen

1A Separat vénstersvéngfélt och trafiksédkert 6vergangsstélle

I forslag 1A har en 16sning studerats med ett separat vanstersvangfalt for motortrafikanter vasterifran.
vilket skulle minska risken att bussarna vasterifran fastnar i kéer pa grund av vianstersviangande bilar
mot Bjorkhagavigen. Med ett separat vianstersviangfilt kommer biltrafiken och busstrafiken som ska
rakt fram in mot Veberods centrum att 16pa relativt obehindrat forbi korsningen.

Kommunen har planer pa att avlasta aktuell korsning genom att 6ppna upp ytterligare en tillfartsvag
till Bjorkhagavigen. Denna kommer att placeras norr om utbyggnadsomradet och ansluta till
Truckvagen. Méalsattningen ar att trafiken till utbyggnadsomradet istillet ska vilja denna vag. De
genomforda kapacitetsstudierna som ar gjorda vid korsningen ger heller inga indikationer pa att det
kommer att bli ndgra kapacitetsproblem i aktuell korsning.

Dock finns en osdkerhet i vilken typ av verksamheter som kommer att etablera sig pa platsen och hur
stor verksamheternas trafikalstring dirmed blir. Darfor foreslas att man har eventuella atgirder i
beredskap for korsningen Dalbyvigen/Bjorkhagavigen/Tegelméastarevigen.

Da platsen ar utpekad som skolvig foreslas att 6vergéngsstillet flyttas till 6stra sidan och
hastighetssikras.

Steg enligt : . .
L. Uppskattad kostnad (tkr) Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)

fyrstegsprincipen

3 1500 Hog Ja
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Maluppfyllelse

Framkomlighet och komfort, buss

1B Signalreglering for trafik ésterifran med bussprioritering

I forslag 1B har en 16sning med signalprioritering for busstrafik vésterifran studerats. Nar bussen
vasterifrdn narmar sig korsningen far biltrafiken Osterifran rétt ljus innan korsningen. Detta innebar
att trafikanter som ska svinga vinster till Bjorkhagaviagen obehindrat kan svinga och pa sa sitt
undviker man att det bildas ker bakom dessa fordon. Daremot finns det en risk att bussarna som
kommer Osterifrén blir stoppade i trafiksignalen, vilket istéllet leder till negativ inverkan pa
framkomlighet. I detta forslag ingar aven ett trafiksakert 6vergangsstille likt 1A.

Steg enligt Uppskattad kostnad . . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 115 Hog Nej
Maluppfyllelse

Framkomlighet och komfort, buss Framtida exploatering

1C Flytt av évergangsstélle och hastighetssékring
I forslag 1C gors inga framkomlighetsétgirder for att forbattra framkomligheten for busstrafiken.

Atgirden som foreslés ir istillet ett trafiksikert 6vergangsstille dster om korsningen.

Steg enligt Uppskattad kostnad X .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 900 Hog Ja
Maluppfyllelse
Framkomlighet och komfort, buss Framtida exploatering
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2 - Korsning vdg 102/Norra jarnviagsgatan (Busshallplatsen Veberdd Forskoningen)

2A Hastighetssékring av bef. évergangsstélle
Overgangstille hastighetssikras for att sikerstilla god trafiksikerhet for gngtrafikanter.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 650 Hog Ja
Maluppfyllelse

2B Vénstersvéngkorfalt
Ett vanstersviangfalt anlidggs for trafikanter som ska ansluta till Norra jirnviagsgatan for att forbattra
framkomlighet pé vig 102 och undvika staendetid for buss.

Trafikmingderna dr forhéllandevis ldga idag och kommer inte 6ka pa sikt. Det bedoms inte finnas
négra framkomlighetsproblem i punkten.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 Lag Hog Nej
Maluppfyllelse
Trafiksikerhet och trygghet, oskyddade trafikanter

3 - Cirkulationsplats vid vag 102/Mejerigatan/Kyrkogatan

3A Ersétta cirkulationsplats med fyrvdgskorsning

I detta forslag har studerats méjligheten att bygga om cirkulationsplatsen till en battre fyrvigskorsning
med vijningsplikt for anslutande gator till vig 102. Innan platsen byggdes om till cirkulationsplats var
det en traditionell korsning. Eftersom korsningen ligger asymmetrisk ar det svart att gora nagra storre
forandringar. Dessutom ligger korsningen vid en bensinstation dir 1anga lastbilar trafikerar. Deras
korspar men dven andra lastbilars korspar gor det svart att bygga mittrefuger eller dndra pa radier.
Nagra mindre justeringar ar mdjliga och dessa visas nedan. Atgirden kan resultera i att bilister kor i
hogre hastighet genom korsningen vilket skulle paverka trafiksiakerhet negativt.
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Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
fyr L. (ko) Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
stegsprincipen t
2 500 Medel Nej
Maluppfyllelse

_ Trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper | Bymiljo

3B Omformning av rondellyta fér mer anpassad kérgeometri
I forslaget har mojligheten att behélla dagens utformning med en cirkulationsplats studerats.

Cirkulationsplatsen foreslés justeras h6jdmassigt och storleksmissigt och dirmed anpassa den for
busstrafik. Det finns ett referensobjekt i Billinge, Skdne dar man utformat korsningen med en rondell i
plan, se figur 19. Rondellytan ar lagd i platsgjuten betong. I Billinge passerar cirka 3500-4000
fordon/dygn, vilket ar lagre dn i Veberdd (ca 6500 fordon/dygn). Vid platsbesok i Billinge fungerade
16sningen bra och all biltrafik anpassade hastigheterna och kormonstret eftre 16sningen.

Fordelen med detta alternativ ar att bussen har moéjlighet att kora rakt 6ver den 6verkorningsbara ytan
utan att det paverkar komforten nimnvért for resendrerna. Den 6verkorningsbara ytans radie kan
dven Okas, vilket kan fa en hastighetsdampande effekt pa biltrafiken eftersom man maéste svinga runt
mer i cirkulationsplatsen. Den innerstaupphdjda rondellen behalls och ar inte 6verkorningsbar.
Platsen kan regleras som cirkulationsplats eller med vajningsplikt frin samtliga héll. Val av reglering
bedoms ha liten paverkar pa kapaciteten och framkomligheten pa platsen.
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Framkomlighet och komfort, buss

3C Ersétta cirkulationsplats med fyrvdgskorsning inkl. ActiBump
Ett alternativ till forslag 3A ar att den traditionella korsningen kompletteras med ActiBump for att
hoja trafiksdkerheten. Forslagsvis placeras tva ActiBumps pa Dalbyvigen, ett oster och eller vister om

korsningen.

Steg enligt Uppskattad kostnad X .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 500 Hog Ja
Maluppfyllelse

Trafiksakerhet for alla trafikantgrupper _

Actibump ar ett dynamiskt trafiksiakerhetssystem. Om hastigheten pa ett ankommande fordon ar
hogre dn den angivna gransen fills en lucka i vigbanan ner nagra centimeter och ger foraren en fysisk

paminnelse om hastighetsgriansen. Fordon som framfors i tillditen hastighet paverkas inte alls, de
passerar pa plan vig (www.edeva.se). Atgirden bedoms dock inte ge spegla mot malet bymiljo i
samma grad som atgérd 3B och bedéms inte kostnadseffektiv.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 1300 Hog Nej
Maluppfyllelse

Framkomlighet och komfort, buss

Trafiksikerhet for alla trafikantgrupper

Bymiljs

4 - Busshallplats Veberdd centrum

4A Ta bort bef. évergangsstélle
Overgangstille tas bort for att sikerstilla god trafiksikerhet for gingtrafikanter.

Steg enligt Uppskattad kostnad : .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 100 Hog Ja
Maluppfyllelse

Trafiksdkerhet och trygghet for alla trafikantgrupper
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4B Fortydliga vdgmarkering (véstgaende trafik)
Atgirden innebir att forbittra vigmalning for att fortydliga for trafikanter. Detta for att inte riskera
incidenter nir bussen stannar pa héllplats och omkoérning sker.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
2 Lag Hog Ja
Maluppfyllelse
Trafiksdkerhet och trygghet for alla trafikantgrupper

5 - Obevakat 6vergangsstalle Idalavdgen/102

5A Hastighetssékring av bef. 6vergangsstélle
Overgangstille hastighetssikras for att sikerstilla god trafiksikerhet for gingtrafikanter.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 500 Hog Ja
Maluppfyllelse

6 - Korsning vag 102.1/740

6A Ta bort hégersvéangfélt och ersétta med gang- och cykelvdg
Atgirden hanteras i pagiende viigplaneprocess.

Steg enligt Uppskattad kostnad ) .
.. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
2 Ej bedomt Ej bedomt Hanteras i pagdende process
Maluppfyllelse
Inga mal finns for platsen

7 - 102.1 mellan vag 740 och vag 11

7A Ny cykelvdg
Idag saknas den 6stra kopplingen for cykel mellan vig 740 och vig 11. Atgéirden har inte utretts
djupare pga. kommunalt vaghéllarskap. Dock rekommenderar utredningen att cykelforbindelsen

byggs.
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Steg enligt Uppskattad kostnad X .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
4 6000 (3500 kr/meter) Ej bedomt Ja
Maluppfyllelse

7B Végvisning for tunga fordon

Atgirden ska tydliggora korriktning for tunga fordon si det viljer att ansluta till vig 11 i den 6stra
anslutningen for att forbittra boendemiljo och trafiksikerhet inne i Veberod. Atgiirden bedéms dven
ge positiv effekt for bussen framkomligheten inne i tatorten.

Steg enligt Uppskattad kostnad . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
2 Lag Hog Ja
Maluppfyllelse
(Okad framkomlighet for alla trafikantgrupper Trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter

7C Vénstersvéangfélt till vag 740
Ett vanstersvangfilt anldggs for trafikanter som ska ansluta till viag 740 for att forbattra framkomlighet

pa vig 102.1 och undvika staendetid for buss.

Trafikmangderna ar forhallandevis 1aga idag och forvintas inte 6ka péa sikt. Det bedoms inte finnas
négra framkomlighetsproblem i punkten. Skulle dtgirder som paverkar trafikflodet rekommenderas
bor dven denna atgard bli aktuell.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 Ej bedomt Medel Ja
Maluppfyllelse
Okad framkomlighet for alla trafikantgrupper Trafiksidkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter
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7D Hojd hastighetsgrédns védg 102.1

Atgirden innebir hojd hastighetsgrins pa vig 102.1 strickan dster om korsningen med vig 740. Detta
for att minska restiden for framst tunga fordon vilket skulle gora det mer attraktiv att vélja den Ostra
anslutningen till vag 11 istéllet for att kora genom téitorten och ansluta i den vistra. Trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter skulle paverkas positivt om den tunga trafiken minskade i titorten. Atgirden
forutsatter dock att en ny separerad gang- och cykelbana byggs (7A), i annat fall paverkas
trafiksdkerheten for oskyddade mycket negativt.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
1 Lag Medel Ja
Maluppfyllelse
Okad framkomlighet for alla trafikantgrupper Trafiksidkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter

8 - Korsning vag 11/976/102.1

8A Steg 2 och 3-atgérder i korsning

Atgirden innebir att bussgatan blir dubbelriktad och 6ppnas upp for bussar i bada riktningar och
ovriga trafikanter i 6stergdende riktning. Detta innebir att moten kan ske pa striackan och den
osikerhetsfaktor som finns idag forsvinner. Dock blir det samma langa sving av frén vig 11 in mot
Veberod, vilket i dialog med busschaufforer framstillts som otryggt i ett hogtrafiklage. Detta bedoms
leda till att chaufférerna kommer nyttja samma vénstersvangsfalt som ovriga trafikanter cirka 200
meter visterut som idag. Ostergdende trafik fir bittre framkomlighet eftersom de kan nyttja
bussgatan.

En cykelvig anldaggs langs bussgatan som i sin tur ansluter till det befintliga nétet fran Sjobo och i
framtiden kopplas till Veberdd titort.

Vidare foreslas att ett vansterpasviangsfilt byggs pa vig 11 for vistergdende trafik. Detta skulle
underldtta att komma ut pa vag 11 och fa fler tunga transporter att vélja denna viag istéllet for att kora
genom Veberdd. Dessutom foreslas ett hogersviangfilt fran vag 11 till vag 102.1 for att forbattra
framkomligheten ytterligare. Atgirden bedoms dock inte uppfylla de mal som satts upp for platsen da
den varken gynnar komfort eller framkomlighet f6r buss och inte forbéttrar trafiksikerheten for de
som ska ansluta till vig 102.1.
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ATGARD 8A

Datum: 2018-11-21
Skala (Ad):1:2 375

© Lanimétenet, Geodatasamverkan

Vanster pa/htger av

— Oppna bussgata fér dstgaende
trafik

= Cykelvdg

@n

7 TRAFIKVERKET

Steg enligt Uppskattad : .. .
Genomforbarhet Géa vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen | kostnad (tkr)
2-3 10 000 Medel Nej
Maluppfyllelse
. Framkomlighet Trafiksiakerhet,
Tydlighet och . .
Framkomlighet och . . och trafiksédkerhet | framkomlighet och
trafiksakerhet frén vig . .
komfort, buss . . for genomgaende, | trygghet, oskyddade
11 in mot Veberdd
Vg 11 trafikanter

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



36 (57)

8B Cykelport under vag 11

Idag ar cyklister hdnvisade till en passage i plan vilket bade paverkar trafiksikerhet och framkomlighet
negativt. Atgéirden innebir en planskild passage for frimst cykeltrafikanter. Atgirden ir endast aktuell
med 8A.

Steg enligt Uppskattad : .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen | kostnad (tkr)
4 5000 Hog Nej
Maluppfyllelse

Framkomlighet och | Tydlighet och
Framkomlighet och | trafiksédkerhet trafiksakerhet

komfort, buss vanstersvangande fran vig 11 in mot

Framkomlighet och
trafiksikerhet for

.. . genomgaende, Vig 11
fordon ut pa vig11 | Veberod

8C Planskild korsning

Atgirdens utformning bestir av tvA mindre pa- och avfartsramper till viig 11. Kurvradien i avfarterna
utformas for att uppna basta moéjliga komfort i enlighet med Superbuss-konceptet. Samtliga
korsningspunkter med vig 11 regleras med stopplikt. En bro anliggs i vig 102.1 férlangning och
kopplas ihop med vig 976 norrifrin. Vag 976 far delvis ny strackning.

Dagens bussgata mot Sjobo behalls men 6ppnas for allmén trafik sterut. Resande norrifrén (fran vag
976) ansluter till pafarten 6sterut via den nya bron. Norr om vag 11 byggs en pa-och avfartsramp vister
om bron. Bussen far vijning upp pa bron i korsningen med vig 976 men det bedé6ms som god
tillganglighet och framkomlighet eftersom flodena &r 14ga pa viag 976. Den firdviag som SKE8 och
regionbusslinje 160 ska anvinda sig av utformas for basta mojliga komfort géllande kurvradie.

Befintlig fordelning av korfalt (2+1) kommer troligen behdva justeras. I efterféljande skede behovs en
djupare analys av hur korfilten fordelas pa hela delstrickan fran Veberdd Ostra till Trafikplats
Veberod Vistra.

En cykelbana anliaggs forslagsvis langs bussgatan och vidare 6ver bron for att kunna ansluta till vig
976.

Atgirden forvintas stirka incitamenten att fa tung trafik att inte firdas igenom Veberdd titort da

16sningen forbattrat anslutning till vig 11 avsevart jamfort med nuldge. Malstandarden pa vig 11, 100
km/tim, kan uppfyllas pa delstrickan forbi Veberéd Ostra i och med &tgérden.
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ATGARD 8C

Datum: 2018-11-21
Skala (Ad):1:2 375

© Lanimatenet, Geodatasamverkan

Bro éver vag 11 inkl. ramper

— Oppna bussgata fér dstgaende
trafik

= Cykelvdg

@n

7 TRAFIKVERKET

Steg enligt Uppskattad . .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen | kostnad (tkr)
4 35 000 — 40 000 Hog Ja
Maluppfyllelse

8D Trafikplats

I detta alternativ foreslas en planskild 16sning likt en traditionell trafikplatslosning med ramper for pa-
och avfarter. Vag 976 mot Vomb flyttas i sin strackning for att ansluta rakt mot vig 102.1. I denna
punkt byggs en bro 6ver vig 11.

Dagens bussgata dubbelriktas och 6ppnas upp for biltrafik 6sterut och den s6dra sidan av bussgatan
kompletteras med cykelbana. Férbi fastigheten kan det bli aktuellt med ett mindre markkop for att fa
plats med cykelbanan. I 6stra delen av utredningsomradet foreslés att en cykelport anldggas under vig
11. Porten kopplas till befintligt cykelstrak mot Sjobo och kan dven kopplas ihop med den foreslagna
cykelbanan mot Veberdd.

Fordelen med denna I6sning ar att det inte sker nagra korsningar med vag 11 i plan. Bussarna, bade
fran Gsterifran och vasterifran, 16per helt fritt genom korsningen och behéver séledes inte vija for
négon trafik. Superbusskonceptets framkomlighets- och komfortkrav uppfyllds ddrmed.
Milstandarden pa vig 11, 100 km/tim, kan uppfyllas pa delstriickan forbi Veberdd Ostra i och med
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atgirden. Atgirden forvintas stirka incitamenten att fa tung trafik att inte firdas igenom Vebersd
tatort d& 16sningen forbattrat anslutning till vag 11 avsevart jamfort med nulédge.

Atgirden bedoms dock inte som kostnadseffektiv i jimforelse med 8C som bedoms uppfylla samma
mal.

ATGARD 8D

Datum: 2018-11-21
Skala (Ad):1:2 375

© Lanimatenet, Geodatasamverkan

Bro éver vag 11 inkl. ramper

— Oppna bussgata fér dstgaende
trafik

= Cykelvdg

in

7 TRAFIKVERKET

2

Steg enligt Uppskattad
.. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen | kostnad (tkr)
4 80 000 - 90 000 Medel Nej
Maluppfyllelse

9 - Korsning vag 11/Truckvagen

9A Stdnga anslutning till vdg 11 norrifran

I detta forslagforeslas att dagens befintliga fyrvigskorsning gors om till en treviagskorsning genom att
den norra anslutningen till vag 11 stangs. Det dr idag en mindre grusad viag som kopplar ihop nagra
géardar och hus mot vig 11. Med denna 16sning elimineras tva riskfyllda vinstersvingar. En ny grusvig
anldggs och ansluter istillet i trevagskorsningen vag 11/vidg 972. Den nya striackningen av grusviagen
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I6per langs vég 11, se illustration under atgard 9B. Hastighetsgransen pé vig 11 bedoms inte kunna
héjas med endast denna atgéard.

Steg enligt Uppskattad kostnad X L. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
2 3000 Medel Ja
Maluppfyllelse
Framkomlighet vég 11 Trafiksikerhet motortrafikanter Framtida exploatering

9B Vénsterpasvéangsfalt

For att underlatta vianstersviangande rorelser frdn Truckvagen foreslés att vag 11 kompletteras med ett
vansterpasvangsfalt vasterut. Yta for detta korfalt tas genom en omdisponering av befintliga korfalt da
vanstersviangfaltet fran vig 11 norrut mot grusviagen inte behovs langre. Liangden for
véansterpasvangsfalt samt vavningsstrédckan kraver hela strackningen mellan korsningarna vig
11/Truckvagen och vig 11/vig 972. Avstandet mellan korsningen i vaster och avslutet for
vavningsstrackan ar ca 113 m, vilket dr nigot kortare dn vad som rekommenderas i VGU (140 m), se
figur nedan. I dagslaget finns det ingen formell kunskap ang. relationen mellan vansterpasvangsfalt
och trafiksdkerhet men i denna utredning gors bedomningen att atgarden bidrar till 6kad
trafiksikerhet. Atgirden bidrar Aven till att hastigheten kan hojas pé vig 11.

ATGARD 9A/B

Datum: 2018-11-21
Skala (Ad):1:2 375

00 i ue,

© Lanimateriel, Geodatasamverkan

Vansterpasvangsfalt
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Steg enligt Uppskattad kostnad X .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 8000 Hog Ja
Maluppfyllelse

_ Trafiksiakerhet motortrafikanter Framtida exploatering

10 - Korsning vag 11/972

10A Vénsterpésvéngsfalt

For att underlitta vinstersviangande rorelser frin vag 972 foreslas att viag 11 kompletteras med ett
accelerationskorfalt 6sterut. Samma problem med avstandet uppstér for detta vinsterpasvangsfalt som
for det som beskriv i problempunkt 4. Lingden for vinsterpasvangsfalt samt vavningsstrackan kraver
hela striackningen mellan korsningarna viag 11/Truckvigen och vig 11/vag 976. Avstdndet mellan
korsningen i Oster och avslutet for viavningsstrackan dr ca 102 m, vilket 4r nagot kortare 4n vad som
rekommenderas i VGU (140 m), se illustration under dtgéard 10C. I dagsléget finns det ingen formell
kunskap ang. relationen mellan vansterpasvangsfalt och trafiksikerhet men i denna utredning gors
bedomningen att tgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet. Atgirden bidrar dven till att hastigheten kan
hojas pa vag 11.

Steg enligt Uppskattad kostnad : .. .
L. Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
3 8000 Hog Ja
Maluppfyllelse
Trafiksékerhet Trafiksdkerhet, framkomlighet och
Framtida exploatering
motortrafikanter trygghet, oskyddade trafikanter

10B Cykelport under vég 11

Idag ansluter en cykelvag till vdg 11 i plan. Vid platsbesoket noterades att cykelbanan anvindes och
denna bor saledes finnas kvar. Alternativ viag via Veberdd vistra har studerats men konstaterats att
foreslagen vag leder genom militart 6vningsomrade och kan tidvis vara avstangd for allmén trafik. En
ny cykelport foreslas darfor anldggs under viag 11 och kopplas samman med befintligt cykelnitet.
Denna bor byggas i cykelbanans forlingning fran Veberod.

Steg enligt Uppskattad kostnad : . .
Genomforbarhet Ga vidare (Ja/Nej)
fyrstegsprincipen (tkr)
4 6000 Hog Ja
Maluppfyllelse
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Trafiksikerhet . .
Framtida exploatering

Framkomlighet vig 11
motortrafikanter

10C Forberedelse fér eventuell ny busshallplats
Plats for en framtida busshéllplats har dven studerats pé vig 11 om det i framtiden skulle bli aktuellt

att trafikera strickan. I forslag 10B foreslés en cykelport i korsningen med vig 972 vilket dven skulle
vara lamplig att nyttja for bussresenirer. Forslaget dr att atgarden anpassas sa att det finns mojlighet
for en framtida busshéllplats efter korsningen for att paverka sikten i korsningen s lite som mgjligt

och kunna nyttja cykelporten.

ATGARD
10A/B/C

Datum: 2018-11-21
Skala (Ad): 1:2 375

e am sm

©Lanimaterier, Geodatasamverkan
Vansterpasvangsfalt
= Framtida busshallplats

— Cykelvag/GC-port

T TRAFIKVERKET

Steg enligt Uppskattad kostnad . .
Genomforbarhet Gé vidare (Ja/Nej)

fyrstegsprincipen (tkr)

2 400 Hog Ja

Maluppfyllelse
. . Trafiksikerhet Trafiksékerhet, framkomlighet och . .
Framkomlighet vég 11 Framtida exploatering
motortrafikanter trygghet, oskyddade trafikanter

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




Atgardskombinationer

Atgérder fér vag 102 genom Veberod
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Ingdende 16sningar

Kommentar

1C - Flytt av 6vergéngsstille och hastighetssakring

2A - Hastighetssikring av bef. 6vergdngsstille

3B - Omformning av rondellyta for mer anpassad

korgeometri

4A - Ta bort 6vergéngsstélle

Tétortsatgarder pa den statliga delen av vag 102 genom
Veberod med syfte att 6ka trafiksakerhet och

framkomlighet for fraimst géng- och cykeltrafikanter

Atgarder for viag 102.1

Ingdende l6sningar

Kommentar

4B - Fortydliga vigmarkering (vistgdende trafik)

5A - Hastighetssikring av bef. 6vergéngsstille

7A - Ny cykelvig

7B - Végvisning for tunga fordon

7D - Hojd hastighetsgréans vig 102.1

Tétortsatgarder pa den kommunala vigen 102.1 genom
Veberdd for att framst 6ka trafiksdkerhet och
framkomlighet for ging- och cykeltrafikanter. Atgérderna
bed6ms ocksa forbéttra boendemiljon i Veberod kopplat

till &ndrad ruttférdelning for tyngre fordon

Atgérder fér vag 102/102.1 pa sikt

Ingéende 16sningar

Kommentar

1A - Separat vanstersvangfalt och trafiksikert

overgangsstille

7C - Vanstersviangfilt till viag 740

Atgirder pa bade vig 102 och 102.1 som endast ér aktuella

pa sikt om framkomlighetsproblem for buss uppstar

Atgérder fér korsning vag 11/976/102.1

Ingdende l6sningar

Kommentar

8C — Planskild korsning

Atgird som levererar mot samtliga uppsatta mal for

problempunkten och tar ett helhetsgrepp kring korsningen
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Atgirder fér korsning vig 11/Truckvigen
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Ingdende l6sningar

Kommentar

9A - Stinga anslutning till vig 11 norrifran

9C - Vinsterpéasvangsfalt

Atgarder for att framst 6ka framkomlighet pa vig 11.
Bedoms ocksa ge trafiksdkerhetsnytta men evidens for

atgdrdstypen saknas i nuldget

Atgérder fér korsning vag 11/972

Ingdende l6sningar

Kommentar

10A - Vinsterpédsvangsfalt

10B - Cykelport under vég 11

10C - Forberedelse for eventuell ny busshallplats

Atgirder for att 6ka framkomlighet pa viig 11. Bedoms
ocksa ge trafiksdkerhetsnytta men evidens for

atgirdstypen saknas i nuldget

Forbattrar trafiksidkerhet och framkomlighet for gdng- och

cykeltrafikanter
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Effektbeddmning

Foljande bedomningsskala tillampas i effektbedomningen.

Mycket positivt bidrag

Positivt bidrag

Ingen péverkan
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Negativt bidrag
Mycket negativt bidrag
Atgirder for vig 102 | Atgirder for Atgiirder for Atgiirder for Atgiirder for Atgiirder for
Mal genom Veberod vig 102.1 vig 102/102.1 korsning vig korsningen vig korsningen viig
pa sikt 11/976/102.1 11/Truckvigen 11/972

Uppskattad kostnad 2000 tkr 6000 — 6500 tkr Ej bedomt 35 000 — 40 000 tkr 7000 tkr 9 500 tkr
Medborgarnas
resor

Bidrag till
funktionsmalet S

Naringslivets
transporter
Tillgénglighet
regionalt/ldnder




Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik,
géng och cykel
(andel)

Bidrag till
hénsynsmélet

Klimat

Halsa

Landskap
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Trafiksakerhet
Ekologisk
héllbarhet
Samhallsekonomisk
Bidrag till en hallbarhet
samhaills-
ekonomiskt effektiv
och langsiktigt
hallbar
transportforsorjning
Social hallbarhet
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Lokal och regional
Lokal och effekt. Resande som
Lokal och regional ;gflonal effelt Lokal framtida ?Z;(slf; ﬁl);l(lg;filnas ! Lokal och regional Lokal och regional
effekt for endlingsresor effekt for ateirden. Barn och effekt. Resande som effekt. Resande som
Fordelningsaspekter pendlingsresor med fne d & framkomlighet éilgre ellé:r andra fardasibil elleri SkE5 | fardasibil eller i SKE5
kollektivtrafik och géng- . for ’ i gynnas i forsta hand av | gynnas i forsta hand av
kollektivtrafik . som reser med buss . .. o ..
och cykel o motortrafikanter o atgirden atgarden
och gang- och eller gng och cykel
cykel far ocksé del av
nyttan
Bedomd maélkonflikt Bedomd maélkonflikt
o . o . Inga Inga o . mellan trafiksdkerhet mellan trafiksakerhet
Malkonflikter Inga malkonflikter mélkonflikter mélkonflikter Inga malkonflikter och framkomlighet for | och framkomlighet for
motortrafikanter motortrafikanter
Mal for
superbusskonceptet
Regionala mal
Funktionellt
prioriterat vignat
tgirderna ligger
.. .. Atg:.a.rderna till grund f6r Atgirden bedéms som | Atgirden bedoms som
Atgirderna bedoms bedoms eventuellt . - - 2 - . 2
. . . . . Atgirden speglar mot | olonsam, frimst pa olonsam, framst pa
motiverade till motiverade till framtida R . . .
. o de mal som &r grund av negativa TS- grund av negativa TS-
Samlad bed6mning uppskattad kostnad d& uppskattad problem. I .. . .. . ..
. o .. o uppsatta och bedoms | effekter som inte vigs effekter som inte vags
de uppfyller studiens kostnad da de dagslaget gar det .. . . .
o . I samhiéllsekonomisk* | upp av minskade upp av minskade
mal uppfyller inte gora nagon . .
; o o restider* restider*
studiens mal verifiering att de
behovs

*Finns fullstédndig samlad effektbedémning.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

. L. Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, . . L.
Atgiirdskombination . . . . Forslag till finansiering | Kommentar
planering och hantering genomforande genomforande
Ambition: Inom den
Atgirder for vig 102 genom Prioriteras in i nuvarande nuvarande .
. . . Trafikverket Regional plan
Veberod regionala planen planperioden (2018-
2022)
Hanteras forslagsvis i
Atgérder for vig 102.1 samband med tatortsatgarder 2018-2022 Lunds kommun
pa statligt vagnat
Atgérder for korsning vig Prioriteras in i kommande Kommande . Atgirden bedoms nyttomaximeras ifall
. . Trafikverket Regional plan o . -~ .
11/976/102.1 regional plan planperiod Ovriga dtgirder pa vig 11 genomfors
Nir evidens om TS finns for dtgardstypen
Atgiirder for korsningen viig | Prioriteras in i kommande Kommande . kan det komma att betraktas som en TS
. . . Trafikverket Regional plan Lo .
11/Truckvigen regional planen planperiod atgdrd i regional plan. Maste genomforas i
samband med atgirden nedan.
Nir evidens om TS finns for tgardstypen
Atgiirder for korsningen viig | Prioriteras in i regionala Kommande . kan det komma att betraktas som en TS
. Trafikverket Regional plan o o
11/972 planen planperiod atgérd i regional plan. Méste genomforas i
samband med &tgérden ovan.
Atgirder bor sparas for att
Atgérder for vig 102/102.1 ) )
3 silc kunna anvinda p4 sikt om det Trafikverket Regional plan
a sikt
P blir aktuellt
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Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket: Johan Ekstrom, Patrick Olsson, Markus Jonsson, Jan-Fredrik Wahlin
Lunds kommun: Anna Karlsson, Christian Rydén

Skénetrafiken: Karolina Hansen

Region Skéne: Emelie Pettersson
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Arbetsprocessen

Studien initierades i och med Region Skanes ambitioner att implementera ett regionalt
superbusskoncept for linjerna SkdneExpressen 5 och 8. En si kallade strakstudie fanns med som
underlag och Region Skane och Trafikverket enades om ett upplagg for hur atgiardsvalsstudier skulle
genomforas. Darutover hade Lunds kommun pétalat brister langs statligt vagnat i Veberdds tétort.

Ursprungligen ingick studien i ett storre paket om sju atgardsvalsstudier med huvudfokus pa
inforande av regionalt superbusskoncept i Skne. Ovriga studier i paketet tog mer tid och resurser i
ansprak #n beriknat, vilket ledde till att Trafikverket bedémde att AVS Veberdd inte skulle bli firdig
fore det att avtalet med davarande konsultbolag Rambdll 16pte ut. Bland annat bedémdes det att de
atgardsforslag som analyserats for vag 11 behovde kompletteras med fler forslag pa 16sningar,
ambitionen vad géller dtgdrdernas utfall hade vuxit i projektet.

Projektet gick in i ett pausldge, avgransningarna justerades och ytterligare omraden langs vig 11
inkluderades i projektet. Bitr. projektledare Markus Jonsson tog over ansvaret for
rapportproduktionen och fardigstillde Forsta Situationen. Trafikverket, Lunds kommun,
Skanetrafiken och Region Skine enades om justerad problembild och malbild. Darefter avropades
4nyo konsultstod. Aven denna gng gick uppdraget till Ramboll, huvudinriktningen for deras arbete
har varit analys av nya atgiardsforslag for vag 11. Typskisser har tagits fram, GKI har genomf6rts och
SEB:ar ar fardigstillda.

Processen har fortsatt hanterats av Projektledare Patrick Olsson. Nar forslag till fardig rapport var klar
traffades parterna for dialog om vilka atgiarder som skulle rekommenderas. Arbetsgruppen endes om
ett antal paket som studien rekommenderar och forslag till fortsatt inriktning har tillférts rapporten.

Trafikverkets atgardsplanerare Johan Ekstrém har f6ljt projektet fran start till mal och har varit vil
insatt i arbetet. Detsamma géller for kommunansvarig samhallsplanerare Jan-Fredrik M Wahlin.
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